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INTRODUCERE

In toti anii care au premers Marea Unire de la 1 Decembrie'1918, Regatul
Romaniei a reprezentat forta catalizatoare si mobilizatoate a intregii natiuni.
Rezistenta romanilor din celelalte provincii neeliberate, anexate de imperiile
vecine, impotriva politicii de oprimare si deznationalizare, pentru reunirea lor
la Patria-mama, a fost permanent urmaritd dincoace de Carpati si Prut, fiind
sustinutd prin cele mai diverse mijloace de largi fortesocial-politice. Actiunile
lor desfasurate cu consecventd pe toate planurile, au vizat dezvoltarea si
consolidarea legdturilor dintre Romania independenta si conationalii sai din
provinciile aflate sub ocupatie straind, si‘totodata, printr-o tot mai intensa
activitate diplomatica si de propaganda s-a urmadrit, si s-a reusit intr-o mare
masurd, constientizarea revendicdrilor si justetei cauzei romanesti de catre
opinia publica internationala.

Declansarea primului razboimondial a facut ca acest mare obiectiv-unirea
tuturor romanilor intr-un singur stat-, sa devina un imperativ al momentului
istoric respectiv. De aceea; decizia luata de Romania, dupa doi ani de
neutralitate, de a participa.activ la razboi aldturi de tarile Antantei se impunea
ca un act legitim, jusificat istoriceste,determinat legic de necesitatea desavarsirii
unitdtii national-statale.De altfel, in tratatul de aliantd incheiat la 4/17 august
1916 de Romania cu Rusia, Marea Britanie, Franta si Italia, Antanta a recunoscut
dreptul statului roman de a-si uni la sfarsitul razboiului toate teritoriile romanesti
din Austro-Ungaria. Pentru aceasta a intrat Romaénia in rdzboi, pentru aceasta
au luptat soldatii romani in trecatorile Carpatilor, pe Jiu si pe Olt, in Dobrogea,
pe Arges In'campania din anul 1916,or1 la Marasti, Marasesti si Oituz, in vara
anului 1917.

Actul intrarii Romaniei in primul rdzboi mondial-justificat de evolutia
legica spre unitate a romanilor-,a fost intdmpinat cu entuziasm de intreaga
opinie publicd din tard, care a inteles pe deplin imperativul istoric al actiunii
neintarziate pentru implinirea idealului national prin unirea Transilvaniei cu
Patria-mamad. Cunoscutul militant politic Nicolae Filipescu,unul din
conducidtorii ,,Ligii pentru unitatea politicad a tuturor roméanilor”,dadea expresie
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acestui puternic curent de opinie intr-un discurs rostit la 15/28 martiel915,
raspunzand intrebarii ,,Ce este Romania fard Transilvania? ”: ,,O absurditate
geografica, O fasie de pamant intortocheata si franta in semicerc” (1).

Intr-o adunare publica desfasurata la Bucuresti in aceeasi zi, profesorul
universitar loan Ursu adresa urmétoarele cuvinte participantilor la Congresul
romanilor din teritoriile aflate sub dominatia Dublei Monarhii: ,,Pentru noi
Ardealul e nu numai o chestiune de viata, dar si o chestiune de dreptate. N-aveti
decat sa va uitati pe harta tarii noastre si veti vedea la mijloc o scobiturd, un
gol, care aratd ca forma de azi de semiluna a tarii noastre e necompleta si ca
n-avem decat un arc din cercul complet care trebuie sa fie in mod firesc forma
tarii noastre. Carpatii ardeleni sunt destinati de natura sa formeze diametrul
cercului roménesc”. Iar unirea Transilvaniei cu Romania-continua prof. loan
Ursu- ,,ne mai indeamna ...sentimentul dreptatii si spiritul vremii, care cere
ca toti cati locuiesc un teritoriu compact si au aceeasi origine si vorbesc aceeasi
limba sa fie uniti sub acelasi drapel. Poporul nostru simte prin instinct ca a
venit ceasul ca sa razbune suferintele si nedreptatile trecutului si prin jertfe
extraordinare sa facem ca toti ai nostri sa fie adusi sub acoperisul statului si
cutele drapelului nostru”(2).

La optiunile evidente ale roménilor din Transilvania, autoritatile
austro-ungare au raspuns prin agravarea masurilor represive, zeci de mii de
romani transilvaneni fiind smulsi de la-vetrele lor, stabilindu-li-se domiciliu
fortat ca persoane care chipurile periclitau securitatea Imperiului Dublei
Monarhii. Alte zeci de mii de roménitransilvaneni si bucovineni s-au refugiat
in tara liberd unde au sustinut politica de angajare a Romaniei in rdzboi
impotriva Austro-Ungariei.

Incercarilor de ultim moment ale oficialitatilor ungare de a-i determina
pe romani sa-si proclame loialitatea fatd de Imperiul Dublei Monarhii,in
schimbul careia promitandu-li-se ameliorarea situatiei, [uliu Maniu le-a raspuns
printr-o fraza ce exprima credinta ce anima pe toti romanii traitori sub asuprirea
autoritdtilor austro-ungare: ,,Nu iau un asemenea angajament pentru ca
raspunderea morala a actiunii Familiei romane, o are fratele cel mai mare, care
este Regatul Liber” (3).

Reliefand cauzele ce au determinat declararea stérii de beligeranta cu
Austro-Ungaria, ca si ratiunile care stateau la baza declararii razboiului numai
acestui imperiu si nu Puterilor Centrale, presedintele Consiliului de Ministri,
Ion I.C.Brétianu, cu ocazia Consiliului de Coroana al Roméaniei din 14/17 august
1916, preciza: ,,fntr-o valtoare ca aceea a actualului razboi, in care harta lumii
se preface, o tard ca a noastrd, o tard cu aspiratiuni nationale, nu poate sa
ramand neutrd pana la capat, fara sa compromita definitiv tot viitorul. Pe de
alta parte, avand drept ideal unitatea nationald, suntem datori sd urmarim
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realizarea lui. De aceea, chiar dacd ar fi sa fim batuti, prin faptul cd patru mari
puteri ale lumii (Franta, Rusia, Marea Britanie,Italia) au recunoscut temeinicia
revendicdrilor noastre nationale si au sfintit printr-un act solemn hotarele etnice
ale romanilor de peste Carpati, cauza romanismului va face un pas inainte mai
mare si mai insemnat decat oricand” (4).

Subliniind dreptatea cauzei pentru care statul roman a intrat in razboi,
scriitorul Barbu Stefanescu-Delavrancea declara: ,,Noi n-am intrat in haosul
acestui macel pentru cuceriri, ci pentru desrobiri. Noi nu vrem ce nu este al
nostru, ci vrem unirea cu fratii nostri din Ardeal, din Banat si din Bucovina.
Noi nu croim cu sabia o patrie noud, ci ne-o intregim” (5).

Justetea pentru care a declarat Romania razboi Austro-Ungariei a fost
perceputd si inteleasd In esenta ei si de opinia publicd europeana. Astfel,
cotidianul britanic ,,The Evening Star”,consemna: ,,Motivul care determina
Romania s3 intre 1n razboi este satisfacerea aspiratiilor ¢i nationale. Romania
are o ambitie de mult cultivata de a Tncorpora provincii locuite de romani
(Transilvania si Banatul, n.a.) si, in acelasi timp, s& elibereze pe romanii ce
sunt acum sub dominatia austriaca” (6). La randul sdu, ziarul rusesc ,,Novoie
Vremia”, dupa ce constata ca ,,trei milioane de romani traiesc in Transilvania
sub puterea habsburgilor, fiind supusi deznationalizarii”, conchidea: ,,Salvarea
neamului romanesc de distrugerea national& constituie tocmai scopul direct al
intrdrii Romaniei in randurile aliatilor europeni” (7).

Participarea Romaniei la primul rdzboi mondial a avut semnificatia sa
reald, cea a ,,rdzboiului dezrobirii fratilor”. Transilvania si Bucovina, pdmanturi
romanesti stravechi (ca si cel al Basarabiei aflat sub rusi ), incorporat si mentinut
intre fruntariile anacronicei Dublei Monarhii, trebuiau sd intregeasca patria
celor de acelagi neam-Romania. Pentru aceasta restitutie istorica, scumpa tuturor
generatiilor ce au pregatit maretul eveniment, nu exista sacrificiu pe care romanii
sd nu fie gata sa-l faca. ,,Dupa vremuri indelungate de nenorociri si grele
incercari-se mentiona in Proclamatia regelui Ferdinand I-,inaintasii nostri au
reusit sa intemeieze Statul roman, prin Unirea principatelor, prin razboiul de
independentd, prin munca lor neobositd pentru renagstarea nationald. Astdzi ne
este dat noud s@-intregim opera lor, inchegand pentru totdeauna ceea ce Mihai
Viteazul a infaptuit numai pentru o clipa: Unirea romanilor de pe cele doua
parti ale Carpatilor” (8).

Convingerea ca lupta pentru o cauza dreapta,increderea in viitorul unei
patrii Intregite, au fost suportul si taria ce au purtat poporul nostru, n acei ani
de imense sacrificii, spre infaptuirea multisecularului ideal.

In ultima etapa a primului razboi mondial s-a intensificat miscarea
popoarelor europene asuprite din cadrul imperiilor multinationale pentru
autodeterminarea nationald si inldturarea dominatiei strdine. Presedintele
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S.U.A,Woodrow Wilson, a pus acest principiu, in ianuarie 1918, la baza
conditiilor de negocire a picii cu Puterile Centrale. In aceasta miscare a
popoarelor europene, care s-au desfasurat pe spatii largi, s-a inscris si lupta
romanilor pentru desavarsirea unitati lor statale.

In desfasurarea sa cronologici, evolutia procesului de faurire a statului
national unitar roman a inceput prin proclamarea unirii la Patria-mama a
Basarabiei ( 27 martie/ 9 aprilie 1918), urmata de cea a Bucovinei (15/28
noiembrie 1918) si apoi a Transilvaniei (18 noiembrie/1 decembrie 1918).
Acesta n-a fost un fenomen intdmplator generat de anumité conjuncturi
favorabile. O istorie multimilenara, incarcata de lupte si suferinte, a pregatit
indelung si temeinic idealul Unirii politice a romanilor, apropiindu-i conditiile
prielnice implinirii ei definitive, demonstrandu-i convingator justetea si
relevand caracterul de legitate a evolutiei istorice romanesti.

Inca de la aparitia sa in anul 1910, aviatia.militara romana-a treia in
lume-(dupa Franta si Italia) a avut un rol important prininginerul Aurel Vlaicu
primul pilot al armatei noastre-, in ceea ce priveste propaganda in sprijinul
Marii Uniri. Prin zborurile facute in toamna antlui'1911 cu avionul ,,A.Vlaicu
nr.I1* laBlg (16/29 august ), Sibiu (4/17 septembrie), Brasov (18/1 octombrie),
lasi (13/26 octombrie) si apoi in anul 19121a Cernduti (15/28 aprilie), Arad (1/
14 iulie), Lugoj (8/21 1ulie ), Hateg (13/28 1ulie), Ordstie-Bintinti (23/4 august
), Alba Iulia (5/18 august), Targu Mures.(20/1 septembrie), Dumbraveni (29/
11 septembrie ), etc., a sensibilzat opinia publica din toate provinciile romanesti
pentru infaptuirea Marelui Ideal.

Dupa triumful participarii-sale la Concursul international aviatic de la
Aspern (23-30 iunie 1912) unde areprezentat Romania si a castigat cinci premii,
ing.Aurel Vlaicu a efectuatun turneu aviatic in orasele transilvanene. El dovedea
faptic tuturor, vocatia de zbor a neamului nostru. La Arad, a fost intimpinat de
profesorul Vasile Goldis;unul din fruntasii luptei pentru emanciparea romanilor
din Transilvania si a‘unirii acestei provincii romanesti cu Patria-mama. Zborul
aavut loc in ziua de 1/14 iulie 1912 pe un timp frumos, in prezenta a zecilor de
mii de romani. In articolul ,,Vlaicu zboara la Arad”, jurnalistul maghiar Aradi
Kazlony, nota printre altele: ,,Zbura intr-un singur fel, si poate, intr-o singurd
limba, §i totusi este incontestabil ca zborul de Duminicd a primit Un caracter
vadit nationalist. Trebuie sa constatam,totugi, ca zborul lui Viaicu a fost
anuntarea, arma §i demonstrarea acelui separatism care ridicd puternice
bariere de despdrtire in aceastd tard si care, ori cdt de liber ar fi fost de asta
datd de politica, incheagd cu toate acestea randurile poporului romanesc spre
acelasi scopuri politice. Trebuie sd recunoastem insda cd felul cum au stiut
romanii sd aprecieze stiinta §i arta aviatorului lov,a fost deosebit de frumos §i
impundtor” (9).
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Dar visul lui Vlaicu a fost zborul peste Carpati, care semnifica unirea pe
calea aerului a Romaniei cu Transilvania. Din nefericire, in ziua de 13
septembrie 1913, s-a prabusit cu avionul la Banesti, dar ideea a ramas intiparita
adanc in constiinta romanilor, a aviatorilor.

In anii razboiului de intregire, Aeronautica romana si-a adus o contributie
importantd la obtinerea marilor victorii din vara anului 1917 de la Marasti,
Marasesti si Oituz, fapt precizat si de generalului de divizie Eremia Grigorescu,
comandantul Armatei 1-a, care sublinia in Ordinul de Zi nr.96/1917,
urmadtoarele: ,,Dar faptele ce au starnit admiratia tuturor si unde ati aratat cel
mai frumos spririt de sacrificiu sunt in timpul zborurilor pentrulegéatura cu
infanteria, cand fara a tine seama de pericol, v-am vazut zburand la 1néltimi
foarte mici asupra liniilor vrajmase, pentru a putea duce stiri precise in mijlocul
intunericului cauzat de bombardamentul de artilerie, atunci cand vuietul
asurzitor nu va vedeam decat pe voi, nu primeam-decat de la voi stiri, ca
navalitorii au fost striviti, cd valurile dusmane. s-au sfaramat si dau
inapoi(...)sunt proba barbatiei aviatorilor in lupta®{(10).

In Anexa Buletinului se informatii al Marelui Cartier General roman din
28/10 august 1917, se sublinia: ,,Aviatia a facut de la Inceputul razboiului
servicii imense, iar locul pe care-l joaca in rdzboiul modern aceastd a 5-a arma,
intrece cu mult agteptarile. Superioritatea.acriana realizata de aviatorii nostri
in toate escadrilele, are un mare rol n desfasurarea operatiunilor, venind in
sprijinul infanteriei si artileriei. S-au'transmis informatiuni privind miscarile
de trupe inamice, concentrarea rezervelor, s-au fotografiat si bateriile inamice,
aerodromorile si instalatiunile acestora. Zburand deasupra campului de lupta,
avioanele au fost ,,ochiul batalie1” cu ajutorul aparatelor t.f.f (telegrafie fara
fir) care se gasesc la bordul lor:Aviatorii au fost In comunicatiune permanenta
cu comandamentele terestre, indicand in fiecare clipa progresul sau oprirea
valurilor de asalt. Mai mult; prin mijlocul semnalelor convenite, comandantii
au cerut prin intermediul’ avioanelor colaborarea cu artileria si lovirea unor
obiective inamice. Avionul a fost in timpul luptelor pretiosul organ de
transmitere de pelinia de bataie sau in spatele liniilor. Bateriile de artilerie ar
fi fost oarbe fardajutorul direct al avioanelor,care prin intermediul instalatiunilor
de t.f.f. au tinut o stransa legaturd cu comandamentele.

Aviatia de bombardament este o puternicd arma, s-au bombardat noaptea
obiective importante: aerodromurile de la Focsani si Targu Secuiesc,portul si
docurile din Braila, coloane de trupe si vehicule in miscare, garile de la lanca,
Faurei si Traianul.

Aviatia de vanatoare a interzis avioanelor inamice sd intre in liniile noastre
pentru a nu vedea dispunerea trupelor amice, a bateriilor de artilerie. In acelasi
timp,avioanele de vandtoare au protejat avioanele de recunoastere si
bombardament.
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Luptele aeriene si recunoasterile aviatorilor nostri de la vanatoare, au
insufletit trupele noastre aflate in ofensiva” (11).

Nu intdmplator,unul din cei mai importanti comandanti ai armatei
germane de pe frontul romanesc, general Kurt von Morgen, sublinia contributia
aviatiei romane la esecul ofensivei germane de la Marasesti. Astfel, in ,,Darea
de seama a Corpului 1 rezerva german”, generalul prusac, nota: ,,Activitatea
aviatiei inamice a fost foarte vie si se concentreaza mai ales pe frontul de atac
si pe teatrul dinapoi. Avioanele inamice luard adesea parte la lupte si aruncara
de la indltime mica bombe asupra trupelor atacului si traserd asupra lor cu
mitraliera. Cat de mult au suferit comandamentele noastre de pe urma
aeronauticii din fata lor” (12).

Aceleasi aprecieri le-au facut si unii prizonieri din Regimentul 15 rezerva
bavarez-Divizia 70,care au declarat la interogatoriu: ,,Am admirat curajul
aviatorilor romani, curajul si indrdzneala lor in lupta,coborand la inaltimi mici
si aruncand bombe sau tragand cu mitralierele de*bord. Numerosi aviatori
inamici (romani si francezi) au zburat deasupra pozitiilor noastre, fara ca artileria
noastrd sa aiba timp sa fi tras in ei, dupa cum trebuia. Impresia este cu atat mai
dezagreabila, cu cat tunurile contra aeronavelor ale inamicului (romanesti)
trag foarte exact, producand aviatiei noastre-multe pierderi” (13).

Capitanul aviator Mircea Zorileanu ;,cea mai find mansad a aviatiei
romane” din anii razboiului de intregire nationald, care 1-a cunoscut bine pe
ing. aviator Aurel Vaicu, a executat in vara anului 1917 misiuni de
bombardament de noapte, trecand/in zbor Carpatii. Dupd ce a bombardat in
mai multe randuri obiective militare la Brasov, de fiecare data a lansat manifeste
asupra orasului si satelor din jur prin al carui continut, romanii erau incurajati
sa reziste oprimarilor administratiei straine, si sa lupte pentru unitatea nationala.
La fel au procedat si alte-trei echipaje de aviatori romani care, dupa ce au
reusit sa fotografieze acrodromuri inamice din Transilvania, intre care cele de
la Katolna, Covasna sivTargu Secuiesc, au lansat proclamatii tiparite asupra
acestor localitati, prin Care locuitorii erau asigurati ca n-au fost uitati si ca
Armata romana Ti‘va elibera in curand (14).

Dupa cea de-a treia batalie pentru Oituz,care a dovedit ca trupele Puterilor
Centrale au fostinfrante definitiv, s-a trimis peste munti, in Transilvania, un
avion tip H.Farman metalic numit ,,Obor Gara de Nord” pilotat de locotenentul
pilot Constantin Mincu - locotenent observator Radu Cutzarida, care a lansat
manifeste, anuntand victoria Armatei romane.

Trebuie mentionat faptul cd, la fel ca si in armele terestre, in aviatie, au
luptat si aviatori romani originari din Transilvania. Printre acestia s-au numarat
ofiterii [oan Sava- Campineanu, Traian Burduloiu, Aurel Ménoiu, Cornel Bianu,
etc. Toti au indeplinit misiuni periculoase, si au dat dovada de mult curaj si
barbatie in timpul misiunilor indeplinite in liniile inamice (15).
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Lucrarea ,,Locotenentul Vasile Niculescu, pilotul Marii Uniri, prezinta
celor care studiaza istoria Aripilor romanesti, rolul pe care aviatorii l-au avut
in realizarea Marii Impliniri,in mod special locotenentul av. Vasile Niculescu,
pilot in Escadrila Farman 4.

Am scris despre activitatea acestui pilot de exceptie in revistele: ,,Magazin
Istoric” nr.12/1998; 12/2001 in ,,Dosarele Istoriei” nr.10(62) 2001; ,,Top Gun
Specia”, precum si in cartea cu titlul ,,Zburatorii Romaniei Mari”, Editura
Alpha,Buzau, 2007, paginile 267-271, fiindu-i dedicate eroului acestei carti.

As dori sa fac o precizare: multe din fotografiile publicate in scrierile
unor autori care au elaborat studii sau lucrari cu tematica‘aeronautica,au
reprodus fotografii care sunt din colectia mea, fara ca respectivii'sd mentioneze
acest lucru. Imaginile foto sunt prezentate ca fiind autentice'si care il prezinta
si pe aviatorul Vasile Niculescu. Acestia n-au facut altceva decat sa publice
copii dupa fotografiile originale care imi apartin si pe care le-am adunat cu
mare truda pe parcursul a trei decenii. Am fost de acord ca Muzeul Aviatiei sa
faca unele reproduceri dupa originalele aflate n proprietatea mea si pe care
le-am pus la dispozitia institutiei, dar cetatenii in cauza, au uitat cad existd o
lege care apara drepturile de autor, al celor care detin si colectii de fotografii
autentice, de epocd, cu tematicd aeronautica si care nu pot fi publicate decét cu
acordul detindtorului legal al acestora. Inwvremurile in care traim, furtul,inclusiv
cel intelectual este la ordinea zilei si nimeni nu te apard. Cu o justitie corupta
aproape in totalitate, nu mai este nimic de facut. Am putut méacar sd prezint
acest aspect regretabil intr-o carte, despre un mare erou al Aripilor romanesti.

Cultul eroilor, al personalitétilor deosebite, este o datorie a fiecaruia dintre
noi. Céci in faptele acestor ‘eameni, tineretul gaseste intotdeauna modele si
exemple de urmat, stimuleaza inventivitatea si capacitatea creatoare, initiativele
bune si Indraznete.

Repovestirea vietii exemplare a unor astfel de oameni, cum este aceea a
pilotului Vasile Niculescu, este de naturd nu numai sa conserve, dar sa si propage
ganduri si sentimente Tnaltatoare, de mare respect pentru cel care a fost pilotul
Marii Uniri delal Decembrie 1918.

Biografia-temerarului zburator constituie un indreptar,iar faptele lui de
stralucit pilot-de front, de vajnic propagator al acestei frumoase si nobile meserii
a zborului, de organizator si conducator de zburatori, raman pilde demne de
urmat.

Printr-o analizd minutioasa intreprinsd cu obiectivitate si mult
devotament, prezentdm unul din momentele de cumpéna, dar si de glorie ale
aviatiei si al sprijinului direct al zburatorilor nostri in lupta pentru Marea Unire,
folosind numeroase documente inedite studiate in cadrul Serviciului Istoric al
Armatei (Arhivele Militare Romane-filiala Pitesti), in arhive particulare.
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Un moment istoric major necunoscut de publicul larg, dar-in mare
parte-,chiar de catre specialisti, lucru datorat unor bariere ideologice $i nu numai.
Consecintele lui sunt prezente pana astazi, iar exemplul de energie si fermitate
dat de inaintasi, de aviatori, in apararea hotarelor Romaniei intregite se cuvenea
a fi adus la lumina, explicat in radacinile, desfasurarile si perspectivele sale.
De aceea, readucerea in memorie a ultimei parti a tragicei epopei traite de
poporul roméan in razboiul de intregire, culminand cu o stralucitd afirmare a
drepturilor sale pe plan international, a rolului sdu in apararea valorilor
civilizatiei si democratiei europene era o necesitate.

Desi, peste o parte din datele si personajele care s-au aflat in valtoarea
evenimentelor de acum noud decenii s-a asternut aparent colbul uitarii,
experienta si invatamintele reiesite, ca si intr-o masurd considerabila
consecintele lor prezinta si azi interes si o actualitate de care, nu numai istoricii,
dar si factorii responsabili politici si militari trebuié sa tind seama in judecarea
si luarea deciziilor lor.

Dupa anul 1990, deschiderea de noi arhive-dintre care unele, din
considerente de ordin ideologic, fuseserd supuse unui regim strict-a permis
revitalizarea cercetarii acestei ultime si hotdratoare etape a razboiului de
intregire nationala. Reconstituirea cauzelor, a desfasurarii si incheierii
campaniei armatei romane, a actiunilor aviatiei, din 1918-1919 in contextul
complex al negocierilor de pace de la.Paris, al ofensivei bolsevice in estul si
centrul Europei si al transformarilor/radicale ale hartii geopolitice din aceasta
parte a continentului, ale Tnsusi sistemului statelor europene si raporturilor
internationale post- belice, ne-au condus la un amplu efort de investigatie si
analiza, de la surse inedite de arhiva, indeosebi romanesti, pana la numeroase
studii, volume de documente si memorii, monografii care imbratiseaza fie
intregul ansamblu al primului razboi mondial, fie episoade mai importante.

Experienta si concluziile la care am ajuns in urma eforturilor noastre se
regasesc in paginile-acestei carti, in cadrul careia am cdutat sa realizdm o
imagine reald’a evenimentelor aeronautice petrecute intre anii
1918-1919,printr-un just echilibru intre reconstituirea critica, stiintifica si
evocarea lor.vie, intre national si international.

| storiaaeronauticii nu se scrie numai cu mintea ci si cu inima. Iata de ce
nu am putut ramane insensibili atunci cand a trebuit sd reconstituim o parte
din atmosfera acelor timpuri tumultoase, de profunde prefaceri- aducand-o
speram-, cAt mai aproape de perceperea si intelegerea cititorilor de azi. In acest
sens amintim de misiunea executati de locotenentul av. Vasile Niculescu,care
a riscat mult trecand in zbor Carpatii pe un timp total neprielnic, pilotul fiind
constient de importanta acelei misiuni istorice.
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Am cdutat, dincolo de prezentarea exactd a desfasurarii faptelor, sa
surprindem stari de spirit, reactii si atitudini colective sau individuale, care
lumineaza corespunzitor un trecut nu prea indepartat.

Printr-o viziune proprie, am urmadrit integrarea istoriei aeronauticii n
istoria nationald punand astfel accent pe ideea ca, fara a ne legédna in iluzii,
Romania si natiunea romana au jucat si trebuie s aibad in continuare un rol in
politica continentald. ,,Cand se va scrie istoria pentru intregirea neamului- avea
sd spund marele fruntas liberal I.G.Duca-printre atita glorie istoricii nu vor sti
dacd trebuie sd laude mai mult vitejia ostagului roman sau admirabilul sau
spirit de disciplind.”

Iatd de ce aceasta carte se doreste a fi in acelasi timp.un omagiu adus
luptatorilor din aviatia militard, concentrand virtuti si energit strans legate de
traditii aeronautice Indelungate.

Ne-am asumat cu responsabilitate aceasta dificild intreprindere, efectuata
in spiritul adevarului istoric, dar si al construirii-acelor punti de intelegere
pentru timpurile actuale.

Romania Mare, creatie fireasca a neamului romanesc, s-a afirmat intre
anii 1918/1919, ca si in perioada urmatoare, ca un stat animat de spiritul de
ordine si de simtul datoriei fatd de comunitatea internationald, fiind un factor
de stabilitate si echilibru in Europa si inlume. Riposta Armatei romane, unde
aviatia a avut un rol esential in fata agresiuni guvernantilor comunisti de la
Budapesta si Moscova, a avut menirea de a apara si impune respectarea vointei
nationale, democratic si liber exprimate la Alba Iulia la 1 Decembrie 1918. Iar
Pacea de la Trianon din 1920 nu.a facut decét sd consacre juridic, pe plan
international, ceea ce poporul.roman infaptuise prin vointa sa unanima.

Cel, a cérei viatd am incercat sa o reconstituim In paginile acestei cérti-atat
cat a fost posibil, pe baza documentelor studiate in Arhivele Militare Roméane-,
a fost un OM adevdrat, care a trdit cu cinste si onoare si profunda credinta in
Dumnezeu, care a ajutat in taind moral si material pe multi necdjiti ai soartei si
care gi-a pastrat verticalitatea, neacceptdnd compromisuri.

Pe masura.ce din crampeie de viata incercam sa reinnodam firul existentei
sale, sentimente de sperantd puneau tot mai mult stapanire pe noi. De speranta,
la gdndul ca urmarind povestea vietii aviatorului Vasile Niculescu, zburator
remarcabil, cititorul va deveni putin mai intelept,mai demn si mai generos, asa
cum a fos eroul acestei carti.

Autorul
Bucuresti, martie-august 2008.
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CAPITOLUL 1

COPILARIA SI SCOALA

Se Intdmpla uneori ca oamenii care au jucat un rol important pe scena
istoriei, care si-au pus viata in pericol pentru a contribui la realizarea unei
aspiratii nationale, sa fie repede uitati de semenii lor. Sacrificiul lor, curajul-pe
care altii nu l-au avut-, sunt ignorate. Isi sfarsesc viata ca niste anonimi, fara a
se bucura de rasplata pe care o meritau-si pe care’de multe ori nici nu o mai
cer-farda ca manualele de istorie sa le retind numele.

Un astfel de caz este cel a aviatorului Vasile Niculescu, care aavut un
rol deosebit de important larealizarea Romaniei Mari.

S-a nascut la 21 noiembrie 1891 in localitatea Falticeni. In cursul primar
a fost remarcat de invétator, care, cu maiestria sa pedagogica, cu iscusintd, cu
dragoste pentru copii si cu multd daruire, a fost patruns de multumire ca in
elevul Vasile Niculescu sdlasuia 0yminte iscoditoare si o simtire calda, care
patrundea inaintea altor copii’de seama lui rosturi inca nelamurite si tainice.
(16)

Dupa absolvirea cursului primar, fiind silitor la invatatura si avand o
minte agerd, parintii auinsistat sa urmeze Seminarul Teologic. Concurenta a
fost mare, dar a trecut examenul de admitere, cu succes.

Desi copilariagi-a trdit-o in neconstrangere, in universul strazilor prafoase
ori noroioase, dupd starea vremii, in arsita soarelui sau in asprimea vanturilor,
ploilor si gerurilor, intr-o lume aproape a libertétii primare, Vasile Niculescu
s-a integrat destul de repede rigorilor ordinii si disciplinei instituitd in cadrul
scolii. Insuficient sustinut de posibilitatile banesti reduse ale familiei, tanarul
seminarist a tinut voiniceste pasul cu fruntasii clasei. Sarguincios la invatatura,
serios in tot ceea ce intreprindea, disciplinat si ordonat el si-a castigat, chiar de
la inceput, aprecierea profesorilor si simpatia colegilor. ,,Ai fost fruntas al clasei
si al scolii $1 acum m-am convins cd si 1n societate ai reusit sa devii un om
sobru, corect si cu calitdti de munca serioasa, de jertfd aproape de sacrificiu,
ca aviator”, nota intr-o scrisoare fostul sau coleg de semninar, preotul ortodox
Petrache Savin (17).
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Fire studioasa, copilul venit dintr-un sat care a dat tarii oameni de cultura,
punea tot felul de intrebari profesorilor, iar atunci cand primea un raspuns
care-i largea orizontul de gandire si de cunoastere, fata i se imbujora de
satisfactie. Ii plicea istoria si limba latina; cand a devenit zburitor, recita celor
din echipaj din poemul ,,De Rrerum natura”, scris de Titus Lucraetius Carrus.

Atractia pentru zbor, precum pasdrile, ii era Intdrita de faptul ca aviatia,
abia nascutd, incepea sa se faca tot mai mult simtita. Izbucnise primul razboi
mondial si pe fronturi, avionul era deja folosit ca unealti a mortii. Incet, pe
nesimtite, mintea tAndrului a inceput sa inregistreze aproape tot ce-se povestea
si se scria, in acel timp, despre aviatori si despre avioane. Visul lui-era insa sa
zboare si pand la urma l-a realizat.

La 24 ianuarie 1915 s-a inrolat in armatd cu gradul [de.soldat, urmand
cursurile Scolii de pilotaj de la Baneasa.Corpul didactic al seolii reunea zburatori
de elita,care apartineau primelor generatii de piloti militari si care proveneau
initial din alte arme-cavalerie, geniu, artilerie, marind,infanterie-pentru ca in
inceputuri, nu exista o arma de sine-statdtoare a aeronauticii. Ofiterii-instructori,
desi erau tineri, dobandiserd o maturitatein activitatealor. ,,M-a fascinat zborul
de mic copil i am vazut pentru prima datd aeroplanele la manevrele militare
din toamna anului 1911, care se desfasurau in zona noastra-isi amintea el mai
tarziu. In Scoala de pilotaj I-am avut conducator pe George Valentin Bibescu,
iar ca instructor de zbor pe locotenentul Mihai Savu, un adevarat cavaler al
cerului” (18).

Y0 e, AN

e ;--.', ‘ Sy .
LNA -Baneasa 1915 3-G-V.Bibescu

Foto 1. Printul George Valentin Bibescu, pionier al aviatiei romanesti si
internationale, detinatorul brevetului de pilot nr.20/6 ianuarie 1910 acordat de
Aeroclubul Frantei. A sprijinit infiintarea aviatiei militare nationale achizituonand
din donatii avioane frantuzesti pentru armata romana (Colectia autorului).
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Blajin si foarte rabdator cu elevii, pilotul-instructor Mihail Savu provenea
din randul ofiterilor de rezerva. Era un om talentat, placut la infatisare,avand o
voce de tenor deosebita. Dealtfel, dupa razboi, va activa la Teatrul National
din Bucuresti, multi ani.

Elevul-pilot Vasile Niculescu a devenit unul dintre cei mai disciplinati
cursanti ai scolii, 151 indeplinea indatoririle cu o constiinciozitate care starnea,
de-adreptul, surprinderea colegilor sai. Dar in acelasi timp, el s-a asigurat de
pretuirea si de respectul principalului om al acelor zile hotaratoare din viata
sa-in cea fizica si spirituald, 1n cariera sa de aviator-instructorul.lui de zbor.
Calm, atent, desavarsit precaut si deconcentrat, cu rabdarea specifica
moldoveanului care ciuleste auzul sa asculte cum creste firul de iarba, riguros
in respectarea regulilor scrise si a indrumarilor primite verbal de la instructorul
sdu de zbor, Vasile Niculescu ,,trdia” cu adevarat cursul la care participa, studiul
caruia i se daruise de-abinelea. Programul era incareat, dar decurgea totusi in
ritm sustinut, fara nici o irosire de timp.

Pe aerodrom, asista cu nerdbdarea zburatorului care inca nu-si putea
intinde aripile,ca unul care era inca in perioada uceniciei, dar inima si cugetul
lui traiau cu intensitate planurile lui de viitor.

Incepand cu sfarsitul lunii martie 1915, timp de mai multe zile,a executat
zboruri de aclimatizare, la limita unui sfert de ord,in tur de pistd cu avionul
Blériot.

Foto 2. Avionul Blériot XI din dotarea Scolii de pilotaj a Ligii Nationale Aeriene de la
Béneasa. Pe un astfel de aparat de zbor s-a instruit elevul-aviator Vasile Niculescu.
(Colectia autorului)
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Veni si ziua primului zbor in dubld comandd. A pornit cu mult calm
motorul, a rulat i dupa putin timp s-a trezit in aer. Cand a ajuns la 150 m
altitudine,o lume mirificd i s-a deschis in fatd si ,,am intrat intr-un vis
extraordinar. Nimic nu mai era ca pe pamant $i mi se parea ca stau in loc,desi
zburam cu 100 km/ora. Era ceva ireal, de nedescris, eu cu mana pe mansa si
avionul care imi asculta comenzile ca un copil cuminte §i imi acorda increderea
sa. Eram atat de fericit, incat ma simteam deja aviator, din locul meu, aveam
impresia ca sunt singur in avion. M-am lipit de scaun si privii elicea cum taie
aerul si aeroplanul vireaza spre terenul de zbor. Jos, apar hangarele ce pareau
ca niste jucdrii. Reduc motorul §i vin pe o panta lind, prin invartiturile elicei
vdd linia orizontului. Pdmantul creste, se apropie, o zduncindtura si iar sunt pe
pamant. Tai contactul si riman cateva minute 1n carlingd, instructorul nu s-a
mirat catusi de putin,era obisnuit cu astfel de situatii” (19).

Foto 3. Elevi-aviatori ai Scolii de pilotaj de la Baneasa patronata de Liga Nationala Aeriana.
Pe randul dessus, al saselea, cu mustatd, elevul Vasile Niculescu. (Colectia autorului)

Multumit de felul in care a pilotat, instructorul i-a spus: ,,Esti facut pentru
zbor. Locul dumitale se pare ca este mai mult pe cer decat pe pamant. Ai facut
seminarul si ai vrut si devii preot. In aviatie, esti in elementul tiu, pentru ca
esti mai aproape de Dumnezeu si de zborul sfintilor din calendar, acolo, pe
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