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CAPITOLUL |

ROLUL $I LOCUL TRANSPORTURILOR iN SISTEMUL
RELATIILOR ECONOMICE INTERNATIONALE

1.1. Rolul economic al transporturilor

in cadrul dezvoltarii relatilor economice” internationale, a
largirii si diversificarii schimburilor comerciale intre state, un rol de
seama revine transporturilor si expeditiilor internationale de marfuri.

Transporturile reprezinta o latura importanta a productiei
materiale, care, prin rolul lor de deplasare a marfurilor, influen-
teaza hotarator si celelalte ramuri ale economiei mondiale,
inclusiv comertul international. Constituind mijlocul material efectiv
pentru concretizarea relatiilor economice interstatale, transporturile
economice internationale pot fi.considerate aparatul circulator
al intregii economii mondiale.

Transporturile internationale de marfuri contribuie direct la:

- realizarea acordurilor.interstatale de cooperare economica;

- realizarea unui.sistem de distributie cat mai apropiat de
necesitatile beneficiarilor.de import;

- introducerea-in-circuitul mondial a tuturor zonelor de pe glob
prin crearea posibilitatilor de realizare a datoriei statelor de
participare la diviziunea internationala a muncii;

- pastrarea si conservarea proprietatilor fizico - chimice,
mecanice si organoleptice a marfurilor, pe durata deplasarii lor, de la
furnizorii producatori pana la beneficiarii finali.

1.2. Interdependenta dintre cregterea schimburilor
comerciale mondiale si dezvoltarea transporturilor

intre dezvoltarea relatiilor economice pe plan international si
transporturile internationale existda o stransa si multilaterala inter-
dependenta, o conditionare reciproca. Pe de o parte, cresterea
schimburilor economice intre state determina o crestere a cerintelor
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de transport si, de aici, necesitatea investitiilor in acest domeniu,
care sa conduca la dezvoltarea transporturilor pentru a raspunde
cererii.

Pe de alta parte, transporturile exercita o influenta importanta
asupra dezvoltarii schimburilor internationale de marfuri, dezvoltarea
si perfectionarea mijloacelor de transport, a porturilor, aeroporturilor,
statiilor de cale ferata, aparitia de noi rute de transport, creeaza
posibilitatea transportului unor volume de marfuri tot mai mari,
faciliteaza efectuarea schimburilor de marfuri, usurand  dezvoltarea
lor.

Datele privind dezvoltarea celor doua ramuri-de “activitate, pe
perioade mai mari, dovedegte faptul ca transporturile internationale
au urmat, in general, acelasi curs de dezvoltare cu cel al comertului
international, fiind nu numai o consecinta directd a dezvoltarii
schimburilor internationale, dar si principalul instrument de realizare
a acestora.

Dinamica cregterii capacitatii de transport pe plan mondial
in ultimele decenii, are o tendinta“similara cu cea a dinamicii
comertului international.

Dinamica comertului international este determinata de
urmatorii factori:

a) Rapiditatea cu care se diversifica productia de
bunuri materiale determina modificari structurale in schim-
burile internationale, in'urmatoarele directii:

- afirmarea pe calea industrializarii a tarilor producatoare de
materii prime,  in-scopul valorificarii superioare a acestora,
determina o accelerare a comertului cu produse manu-
facturate;

- construirea unor obiective industriale mari, In majoritatea
tarilor;-cu deosebire in tarile in curs de dezvoltare, determina
importul de utilaje, agregate sau instalatii complete care pot
avea dimensiuni mult peste limitele normale;

- producerea si comercializarea, in cantitati tot mai mari, a
unor marfuri cu proprietati fizice, mecanice si chimice
deosebite ca: aparatura electronica, marfuri chimice infla-
mabile sau explozive, marfuri perisabile, animale vii, care
sunt cunoscute sub denumirea de "marfuri cu caracteristici
speciale".
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Aceste modificari de structura se reflecta si in conditiile de
desfasurare a transporturilor internationale. In cadrul cresterii pe
ansamblu a mijloacelor
de transport al marfurilor pe plan international, structura lor se
modifica in functie de directiile de dezvoltare si structurarea
produselor de export-import, astfel:

- apar mijloace de transport noi, de constructie speciala,
adecvata naturii marfurilor de transport (avioane si vagoane
frigorifice, cisterne cu regim de presiune etc.);

- se construiesc vagoane si trailere speciale, pe mai multe osii,
pentru asigurarea transportului utilajelor _si.~ instalatiilor
agabatritice;

- apar mijloace de transport usor adaptabile-la‘transportul unor
marfuri cat mai diverse (multifunctionale);

- se construiesc unitati de transport .cu,mijloace proprii de
manipulat si ridicat, permitdnd incarcarea/descarcarea in
zone Si regiuni dotate cu terminale, care sa permita
manipularea unor marfuri cu greutati si volume mai mari
(vagoane cu sisteme de autodescarcare de peste 100 tone,
nave cu macarale de ridicare avand puteri de peste 500 tone
etc.).

b) Largirea schimburilor economice intre state, creste-
rea numarului partenerilor ‘comerciali, conduce implicit la
cresterea distantelor intre parteneri.

Cu toate acestea, pe plan mondial existd o preocupare
permanenta si crescanda _de a se da cat mai repede in consum,
marfurile care provin din procesul de productie. Unele marfuri au
termene fixe de livrare, fiind programate in consumul productiv sau
individual.

In acest context, se recomanda, avand in vedere valoarea din
ce in ce mai ridicata a marfurilor comercializate si care sunt
imobilizate pe timpul transportului, recurgerea de catre utilizatori la o
metoda de gestionare a aprovizionarii cu resurse materiale, conform
careia stocurile sa fie la un nivel zero.

Metoda Kanban (dupa numele economistului japonez Kanban)
influenteaza activitatea de transport, pe de o parte prin frecventa
apelarii la mijloacele de transport, iar pe de alta a celeritatii de care
trebuie sa dea dovada acestea in deplasarea marfurilor.

In aceasta privinta, transporturile internationale au un rol din
ce in ce mai important, durata transportului fiind un factor prepon-
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derent, chiar in conditiile unor costuri de transport mai ridicate. In
acest sens, exista preocupari pentru reducerea duratei de transport.

Tendinta principala ce caracterizeaza evolutia transporturilor
o constituie cresterea vitezei mijloacelor de transport, ca urmare a
avantajelor oferite de procesul tehnico-stiintific, prin modernizarea
mijloacelor de transport, mecanizarea operatiunilor de incarcare-
descarcare si manipulare a marfurilor.

c) Repartizarea inegala pe plan mondial a factorilor de
productie.

Conform teoriei inzestrarii natiunilor cu factori de ‘productie, la
baza schimbului international sta tocmai aceasta inzestrare diferita
sub aspect structural.

Se cunoasgte deja ca in general tarile producatoare de marfuri
cu un Tnalt grad de prelucrare nu dispun de materiile prime necesare
si sunt obligate sa le achizitioneze din import.

Japonia - tara miracolului economic al sec. XX, dar mai precis
a perioadei postbelice, dependenta aproape in totalitate de resursele
primare - constituie poate exemplul cel mai concludent in acest sens.
La cinci din minereurile de: bauxita, crom, cobalt, nichel gi fosfati -
necesarul de productie se acopera integral din import, iar la cel de
fier, in proportie de 99%. Pe de alta parte Japonia a realizat o rata a
exportului din PIB, de peste 10%.

O intrebare fireasca, care.s-ar pune este aceea daca fara
activitatea de transport bine.'pusa la punct si-ar mai fi fructificat
Japonia factorii de productie.interni?

Relativa izolare geografica ar fi condamnat-o desigur, la o
stare de finapoiere perpetua. Transporturile au fost suporturile
concrete de mondializare a productiei, care desi geografic poate fi la
mare distanta, a fost.totusi apropiata de arealul resurselor.

d) Pe masura dezvoltarii comertului international, a
cresterii distantelor de transport a marfurilor de comert exterior,
s-au majorat cheltuielile de transport, nivelul acestora crescand
direct proportional cu efortul depus pentru aducerea lor de la
locul de expeditie la cel de destinatie.

Ori,"la baza operatiunilor de comert exterior sta, inainte de
toate, criteriul economic, de aceea, pe langa alte cerinte, transportul
trebuie sa asigure si economicitatea, ridicarea pragului de
competitivitate a marfurilor.

Utilizarea unui anume mijloc de transport are la baza
urmatoarele criterii fundamentale:

- natura produsului;

- distanta si costul mijlocului de transport.
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Trebuie precizat ca pe baza acestor criterii se pot stabili si
factori foarte amanuntiti de departajare a mijloacelor de transport gi

anume:
- viteza;

- dependenta n intalnirea itinerariului;

- costul mijlocului de transport;

- frecventa utilizarii;

- disponibilitatea folosirii Tn diferite locuri;
- flexibilitate in manevrarea marfurilor etc.

Pentru o vizualizare a locului fiecarui mijloc de transport in
cadrul factorilor putem recurge la tabelul nr.1.

Tabelul nr. 1.

Compararea mijloacelor de transport dupa anumiti factori

FACTOR Cel mai Medie Cel mai rau
bun
1 2 3 4 5
Viteza Avion Camion Tren Vapor Conducta
Dependenta in Conducta | Camion Tren Vapor Conducta
Tntalnirea itinera-
riului
Cost Vapor Conducta Tren Camion Avion
Frecventa Conducta | Camion Avion Tren Vapor
utilizarii
Disponibilitatea Camion Tren Avion Vapor Conducta
n diferite locuri
Flexibilitatea in Vapor Tren Camion Avion Conducta

manipularea
marfurilor

Necesitatea' diminuarii

cheltuielilor si

asigurarii  integritatii

cantitative si calitative a marfurilor in conditii operative de transport,
au condus la.introducerea unor metode moderne si ieftine de
transport, in'special containerizarea, pachetizarea si paletizarea.
Prin—folosirea acestor metode moderne de transport se
asigura o serie de avantaje care, in esenta, conduc la cresterea
gradului de eficienta si competitivitate a marfurilor cu deosebire prin:

- asigurarea transporturilor "din poarta in poarta";

- asigurarea integritatii marfurilor;

- pastrarea vremelnica a marfii;
- cresterea vitezei de transport;

- folosirea mijloacelor de transport specializate.
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O serie de marfuri generale si-au creat anumite rute stabilite,
forméndu-se fluxuri traditionale, in ce priveste folosirea mijloacelor
de transport si a rutelor.

Criza energetica, respectiv cresterea preturilor la petrol, a
determinat cresterea tarifelor de transport, influentand pretul marfii,
iar in ramura transporturilor s-au produs perturbatii care au condus la
mutatii in alegerea unor mijloace si rute de transport. O serie de
marfuri care se transportau inainte cu mijloacele de transport
consumatoare de petrol, s-au indreptat spre mijloace care consuma
energie mai ieftina.

e) Dezvoltarea in ritm intens a schimburilor de marfuri pe
plan international a determinat si sporirea preocuparilor pentru
organizarea activitatii de depozitare si manipulare a marfurilor.

De aceea, administratiile organizatiilor de transport investesc
fonduri importante si se preocupa pentru:

- dezvoltarea bazei tehnico-materiale,-prin dotarea punctelor
de operare a marfurilor cu utilaje, instalatii,” mecanizarea si auto-
matizarea operatiunilor de incarcare, descarcare, transbordare;

- organizarea activitatii de depozitare si manipulare, care sa
conduca la reducerea timpului de operare a transporturilor, precum si
asigurarea unui grad sporit de conservare si securitate a marfurilor in
timpul acestor operatiuni;

- cregterea suprafetelor de depozitare in porturi, terminale de
cale ferata si auto, credndu-se posibilitatea ca marfurile sa astepte
mijloacele de transport si nuinvers.

Drept rezultat, aceste preocupari au condus la cregterea
vitezei de circulatie a_marfurilor, a ritmului si sigurantei transpor-
turilor.

Necesitatea asigurarii unor legaturi intre producatori si pietele
de desfacere, a-<introducerii mai rapide a marfurilor in circuitul
economic, a determinat o serie de comutari in domeniul transpor-
turilor internationale care sa raspunda acestui deziderat, concretizate
in deschiderea de noi rute maritime, feroviare, aeriene si rutiere de
transport.

Prin. deschiderea de noi rute, se creeaza posibilitatea unor
legaturi mai lesnicioase intre cele mai diferite si indepartate zone ale
globului, scurtarii distantelor intre producatori si consumatori,
atragerii de noi teritorii in sfera circuitului economic mondial,
dezvoltarii regiunilor ramase in urma din punct de vedere economic.

Deschiderea acestor rute noi, precum si a altora au favorizat
schimburile economice internationale, prin scurtarea distantelor
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dintre diferite zone economice sau prin descongestionarea altor rute
mai aglomerate.

f) Transporturile internationale contribuie la realizarea
strategiei desfacerii marfurilor pe piata internationala. Un sistem
de transporturi internationale, bine pus la punct, sincronizat, rapid si
sigur, poate contribui in cea mai mare masura la facilitarea desfacerii
marfurilor pe piata externa, la valorificarea superioara a acestora in
momentele conjuncturale cele mai favorabile, la cresterea eficientei
operatiunilor.

g) O influenta hotardtoare asupra activitatii de comert
international o au transporturile si din punct de vedere al
calitatii serviciilor prestate de catre participantii la expeditiile
internationale.

In scopul atragerii unor cantitati sporite de'marfuri la transport,
a cresterii rentabilitatii proprii, carausii si expeditorii internationali se
ocupa continuu de perfectionarea organizarii-gi conducerii activitatii
ce o desfasoara, de largirea gamei de" prestatii, precum si de
asigurarea unor tarife competitive.

Astfel, exista preocupari permanente pentru simplificarea
formalitatilor de expeditie prin folosirea.unor documente de transport
tipizate si rationalizarea acestora, asigurarea manipularii operative a
marfurilor, realizarea unor operatiuni de sortare, marcare, neutra-
lizare de documente etc. in bazele de expeditie, cresterea frecventei
mijloacelor de transport pe “relatile aglomerate, simplificarea
modalitatilor de determinare-a cheltuielilor de transport si expeditie
etc.

h) Ca parte a comertului invizibil, transporturile contribuie
in mod direct la echilibrarea balantei de plati externe a unei tari:

- prin dezvoltarea si diversificarea bazei materiale, ca urmare
a dotarii cu mijloace.de transport, contribuie la degrevarea balantei
de plati a tarii respective de cheltuieli in valuta, pentru efectuarea
transporturilor cu mijloace straine;

- dezvoltarea bazei materiale a transporturilor, da posi-
bilitatea efectuarii de prestatii in cont strain, conducéand la
cresterea-incasarilor in valuta pentru tara respectiva.

Astfel, tarile cu excedent al balantei transporturilor isi pot
valorifica surplusul de devize, prin importul de materiale, tehnica sau
materii prime, indispensabile dezvoltarii economiei lor. Tarile cu
deficit al balantei transporturilor sunt nevoite sa utilizeze o parte din
venitul national in vederea stingerii obligatilor fata de tarile
creditoare.
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